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GRUNDLAGEN LARMAKTIONSPLAN GEMEINDE BESTENSEE
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GRUNDLAGEN

LARMAKTIONSPLAN GEMEINDE BESTENSEE

- Untersuchungsgrenzen und Termine

Stufe

Quellen / Kriterien

HauptverkehrsstraBen
> 6 Mio. Fahrzeuge/Jahr
Haupteisenbahnstrecken

> 60.000 Ziige/Jahr

HauptverkehrsstraBen
> 3 Mio. Fahrzeuge/Jahr
Haupteisenbahnstrecken

> 30.000 Ziige/Jahr

HauptverkehrsstraBen
> 3 Mio. Fahrzeuge/Jahr
Haupteisenbahnstrecken

> 30.000 Ziige/Jahr

HauptverkehrsstraBen
> 3 Mio. Fahrzeuge/Jahr
Haupteisenbahnstrecken

> 30.000 Ziige/Jahr

danach

Larmkartierung

30.06.2007

30.06.2012

30.06.2017

30.06.2022

Termine

alle 5 Jahre

Lirmaktionsplanung

18.07.2008

18.07.2013

18.07.2018

18.07.2024
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GRUNDLAGEN LARMAKTIONSPLAN GEMEINDE BESTENSEE

- Bewertung der Larmbetroffenheit

Loen: Mittelungspegel fur den Gesamttag Lyignes Mittelungspegel fir die Nacht

setzt sich zusammen aus
den Zeitbereichen

{ Day 1 [ Evening ] [ Night }
(6-18 h) (18-22 h) (22-6 h)

+ 5 dB + 10 dB

Priifwerte (Ausl6sewerte) in Brandenburg
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GRUNDLAGEN LARMAKTIONSPLAN GEMEINDE BESTENSEE

- Untersuchungsumfang

= Strategische Lirmkarten des Jahrs 2022 (HauptverkehrsstraBen)

= PflichtstraBen > 8.200 Kfz/24h

ohne MaBstab

Gemeinde Bestensee
Lirmaktionsplanung (Stufe 4)

N kartierte PflichtstraBen

B zusitzlich betrachtete StraBen
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BESTANDSANALYSE

LARMAKTIONSPLAN GEMEINDE BESTENSEE

- Strategische Larmkartierung LfU (hier: Index Lygy)

LAND
BRANDENBURG Landesamt Hir Limwelt
Strategische Lirmkarte der 4. Runde

geman Richtlinie 2002/49/EG

Bestensee

Planinhalt: Logy - Straken

Pegelbereich
LDEN

ab 55 bis 50 dB(A)
ab 60 bis 64 dB(A)
ab 65 bis 69 dB(A)
ab 70 bis 74 dB(A)
ab 75 dB(A)

Zeichenerklarung
[ Gemeindegebiet
Il Gebaude
Strafle
Sirafie > 3 Mio. KizlJahr
—— Lamschutzwand

Berechnungsgrundlage: BUB 2021
Berechnungshohe: 4,00 m
Berechnungsraster: 10 mx 10 m
‘Gebaudemadell: EBA 2021, ALKIS, LGB 2021
Gelandemodell: DGM1. LGB, 2021
Quelle: Landesbetrieb Strallenwesen
Urnweltstraendatenbank LU
© GeoBasis-DEALGB (2022), di-defby-2-0

‘ferwendung mit Genehmigung:
Landesbefrieb Strallenwesen
Berfin, im Juni 2022

im Aufirag des Ministeriums for Landwirtschaft, Umwelt
umnd KEmaschutz des Landes Brandenburg

MOHLER+PARTNER
P INGENIEURE AG
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BESTANDSANALYSE LARMAKTIONSPLAN GEMEINDE BESTENSEE

— Anzahl der Betroffenen laut Larmkartierung des LfU

>55-60 69 >45-50 257
>60-65 33 >50-55 59

>65-70 16 >55-60 mn
>70-75 0 >60-65 6

>75 0 >65 0
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BESTANDSANALYSE LARMAKTIONSPLAN GEMEINDE BESTENSEE

- Detailbetrachtung / Schwerpunkte aus Stufe 3

Konigs Wusterhausener Strafie S : Hauptstrafie Mitte

HauptstraBe West
auptstrafie Wes Hauptstrafie Ost
s s

/-__._._._._.—.-'_'_'_-—'_-—-—-—
‘ \
‘ Motzener Strafie Nord
Motzener Strafie Mitte
= o
Motzener Strafie Sid
L

HOFFMANN
}L LEICHTER 8 | 15
Ingenieurgeselschaft




MASSNAHMEN LARMAKTIONSPLAN GEMEINDE BESTENSEE

- Mogliche MalBBhahmen zum Larmschutz an Stral3en

MaBnahme Lirmminderungspotential (ganztags)

Beschrinkung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit auf Bundesautobahnen

von 130 km/h auf 120 km/h ca. -0,4 dB
von 130 km/h auf 100 km/h ca.-1,3dB
von 100 km/h auf 80 km/h ca.-1,9dB

Beschridnkung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit auf Bundes- und LandesstraBen und innerorts

von 100 km/h auf 70 km/h ca. -3,4dB
von 70 km/h auf 50 km/h ca. -3,5dB
von 50 km/h auf 30 km/h ca. -2,0dB

Einbau lirmarmer Deckschichten bei Gussasphalt
| Einbau bei 50 km/h ca. -2,3 dB bis -2,5 dB
Einbau bei 70 km/h 7 ca. -2,1 dB bis -2,8 dB
Verdnderung der StraBenraumgestaltung
Verringerung der Fahrstreifenbreite von 3,5 m auf 3,0 m -0,1dB
Verringerung der Fahrstreifenanzahl von 4 auf 2 Streifen <-1dB

Verkehrslenkende MaBnahmen

Verstetigung des Verkehrsflusses bis -1 dB

Lkw-Leitkonzepte | bis -2 dB . .

OPNV-Stirkung bis -1 dB > Még“Chkelten Zur
Parkraumbewirtschaftung bis-1 dB E rmminderung an StraBen
Griine Welle (70 km/h) bis -1 dB

Griine Welle (30 km/h) | bis -4 dB sind beschrankt!
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MASSNAHMEN LARMAKTIONSPLAN GEMEINDE BESTENSEE

— Bereits geplante Mallnahmen und Umsetzungsstand

# Schwerpunkt MaBnahme Umsetzungsstand
1 HauptstraBe Mitte Tempo 30 teilweise

2 HauptstraBe Ost Tempo 30 teilweise

3 HauptstraBe West Tempo 30 teilweise

4 Konigs Wusterhausener StraBe Tempo 30 teilweise

5 Motzener StraBBe Mitte Tempo 30 nicht umgesetzt
6 Motzener StraBe Nord Tempo 30 nicht umgesetzt
7 Motzener StraBe Sid Tempo 30 nicht umgesetzt
8 Glunzbusch OPA nicht umgesetzt

= Umsetzungshindernisse, u. a.:

= Gemeinde darf Tempo 30 nicht selbst anordnen
(StraBenverkehrsbehorde beim Landkreis Dahme-Spreewald)

= StraBenbaulasttrager: Landesbetrieb StraBenwesen
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MASSNAHMEN LARMAKTIONSPLAN GEMEINDE BESTENSEE

- MaBnahmenkonzept / Wirkungsanalyse

= Da keine der in Stufe 3 erarbeiteten MaBBnahmen vollstandig
umgesetzt wurden, wird von einer weiteren Uberschreitung der
Priifwerte ausgegangen.

= Die in Stufe 3 berechneten MalBBnahmenwirkungen behalten ihre
Gultigkeit.

=  Die in Stufe 4 neu betrachtete MalBhahme ,LOA" entfaltet eine
ahnliche Larmminderungswirkung wie ,Tempo 30"

=  Grundgedanke:
=  Tempo 30 ganztags [ nachts als Ad-hoc-MaBnahme
= LOA als perspektivische Dauerlosung (mit Riickkehr zu Tempo 50)
= Bei Restbetroffenheit: Kombination beider Mal3nahmen
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MASSNAHMEN

LARMAKTIONSPLAN GEMEINDE BESTENSEE

- Beispiel MaBnahmenwirkung | HauptstraBe Mitte
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MASSNAHMEN LARMAKTIONSPLAN GEMEINDE BESTENSEE

- MaBnahmen | Ubersicht

Kénigs Wusterhausener Str.:
Tempo 30 oder
larmoptimierter Asphalt (LOA)

HauptstraBe Mitte: §
Tempo 30 oder

HauptstraBe West:
Tempo 30 oder
larmoptimierter Asphalt (LOA]

Motzener STraBe Nord:
I Tempo 30 oder
larmoptimierter Asphalt (LOA)

HauptstraBBe Ost:
Tempo 30 oder
larmoptimierter Asphalt (LO

Motzener StraBe Mitte:

| Tempo 30 oder
1arm0pt|m|erter Asphalt [LOA)

» B .

Motzener StraBe Siid:

Tempo 30 oder
armoptimierter Asphalt (LOA) )

‘ . ohne MaBstab
Gemeinde Bestensee

Larmaktionsplanung (Stufe 4)
MaBnahmen

I Tempo 30
B [Ermoptimierter Asphalt (LOA)
BN offenporiger Asphalt (OPA)

© HL | Kartengrundlagﬁ:: www.openstreetmaps.org (CC-BY-SA 2.0)
ﬂ.g-‘:auj
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AUSBLICK LARMAKTIONSPLAN GEMEINDE BESTENSEE

-~ Was passiert als nachstes?

= Beschluss durch GW

= Meldung an Landesamt fur Umwelt

HOFFMANN
LEICHTER |
HL co= 14115




LARMAKTIONSPLAN GEMEINDE BESTENSEE

Zeit fur lhre Fragen und Hinweise
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